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Rutt-optimerad och GPS-styrd

drift och underhall

Projektet syftar till att testa och utveckla ny
teknik for effektivare resursutnyttjande.

Bakgrund

Ruttoptimeringsprogram har anvants fér godstransporter mellan
adresser under lang tid, och de har aven vidareutvecklats for
vagar ("street service”) inom bland annat vinterdrift pa senare ar.
Rutt-optimering utférs fér att minimera onédiga transporter och
hitta kortaste vagen samt eventuellt for att berakna materialat-
gang. Man kan da exempelvis vid vinterplanering dimensionera
de vinterresurser som kravs, skapa rutter, saltatgang och berékna
atgardstid. Det finns &ven potential att utdka anvandning till min-
dre frekventa arbeten exempelvis de arliga DoU-arbetena med
sopning, slatter, sndstér etcetera. Aven inspektionsrundor, och

de arbeten som da patraffas med potthalslagning, kantstolpstvatt,
komplettering av vagmarkering eller évriga arbeten som bestams
efter inventeringen, bokférs ofta idag med GPS och i sadant fall
finns mojlighet att importera data for rutt-optimering. Svarigheten
ar att na ut med optimerade rutter till chaufférerna sa att de kér pa
ratt satt och besparingen realiseras.

Idag far man skriva ut kérkartor med pilar och streck i olika farger
for kérordning som kompletteras med kéranvisning som sedan ska
lasas av den som ska utfora jobbet. Arbetet med kartframstallan ar
i sig omfattande, speciellt i tdt bebyggelse med mycket korsningar,
atervandsgator och trafikplatser. Omfattande kartmaterial far till
féljd att inlarningstiden av kéranvisning for chaufféren blir mycket
lang och sannolikheten for tidsédande felkérning under inlarnings-
perioden &r hdg. Pa senare tid har dven antalet chaufférer per
vinterfordon 6kat bland annat pa grund av skérpta arbetstidsregler.
Detta leder i sin tur till att kraven pa atgardstid inte uppfylls och till
Okade kérkostnader. Att navigeringen kréaver mycket fokus minskar
sannolikt &ven utférandekvalitet och trafiksékerhet.

Aven rérligheten bland speciellt vinterakare har i sig 6kat da
vintervaghallningen inte langre anses vara ett attraktivt uppdrag.
Detta leder till storre omsattning bland akare och det kan vara
svart att hitta erfarna chaufférer med lokalk&nnedom som snabbt
kor pa optimalt satt enligt anvisning. Att anvanda GPS-kéranvis-
ning med Navigator skulle i princip kunna eliminera detta behov.
Vanliga "personbils”-Navigatorer fungerar inte fér &ndamalet da
dessa bara hanterar adresspunkter och inte hela vagstrackor
(street service) som ska atgardas. Vad som kréavs ar Navigatorer
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Figur 1. Férarstéd fran Navigator med ruttvisning végleder utifran
optimering — grént saltas och rétt anger transportvag.

med kéranvisningar for hela vagstrackor som kan importeras fran
rutt-optimering.

Syfte

Projekt syftade till att testa, utveckla funktionalitet och hitta nya
anvandningsomraden for Navigatorer utvecklade for drift och
underhallsatgarder (street service) och rutt-optimeringsprogram.
Projekt syftade aven till att automatisera produktionsprocess vid
framstallning av optimerade rutter kérbara i Navigator, en ytterst
viktig fraga for att fa genomslagskraft med den nya tekniken.

Genomfdrande

Projektets tester genomférdes med stod fran SBUF och Trafik-
verket Driftomrade Goteborg. Driftomradet valdes ut pa grund
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av hog komplexitet i vagnatet. Vidare valdes de mest oerfarna
chaufférerna ut bland dem som atgardar trafikplatser i centrala
Goteborg. Dessa korrutter ar mycket komplicerade att lara in.

Resultat

Fragestallningar som behandlats i projektet ar bland annat hur
man vid plogning skapar rutter som likt erfaren chauffér tar
hansyn till vart sndvall 1aggs, det vill sdga sa man inte plogar igen
redan snérojd vag. Metod med tidsbestraffningar av vénstersvéang
och att kéra rakt fram utvecklades fér &ndamalet.

Arbetsmetodik har utvecklats for att effektivt lokalisera och
atgarda felregistreringar i Nationella Vagdatabasen (NVDB)
sasom enkelriktade gator och férbjudna svéangar och att finna en
metod for hur generaliseringsregler i NVDB ska hanteras for att
inte missa plogstréackor som generaliserats bort. Kartdata sasom
Navteq, numera HERE, som anvands vid rutt-optimering globalt
och som redan har ett mer utvecklat data for kdranvisningar har
undersokts. Det gar att integrera den informationen med driftom-
radesspecifik information som enbart finns i NVDB, dock kravs i
dagslaget mycket kostsamt manuellt arbete.

Slutsatser

Chaufférer ar mycket nyfikna och positivt instéllda till Navigatorer
med ruttvisning. Manga ser direkt fordelarna med att kunna kalla
in en ersattare vid sjukdom och liknande och att man slipper
oroa sig for viten pa grund férseningar och liknande. Betydande
besparingar finns for totalkostnad, milj6, framkomlighet, kvalitet,
arbetsmilj6 och trafiksékerhet.

NVDB bér anpassa generaliseringsregler, det vill saga kartver-
kets detaljeringsgrad, for att méta nya behov pa grund av nya
tekniska maéjligheter till automatisering och navigering. Bakomlig-
gande kartmaterial &r A och O for att fa fungerande rutter och en
langsiktig 16sning med Navigatorer. | dagslaget kréavs omfattande
manuellt arbete vilket hindrar tekniken fran att fa verklig genom-
slagskraft.

Det finns redan idag programvaror med funktionalitet fér dyna-
miska rutter dar vaglagsprognos kan importeras till rutt-optime-
ringsprogram som via 4G sander en unikt skapad rutt, dar endast
exempelvis hala vagar ingar, till Navigator i saltbil som ger foraren
kérinstruktioner.

Figur 3. Korrekt prioritetsordning pa grund av snévallar i
Trafikplats Saltskog, Sédertélje.
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Figur 4. Skillnader mellan databaser NVDB jamfért mot Navteq/HERE.
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